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     27 juin 2019 
  

Compte-rendu, Température d’huile moteur élevée > 118° C 
 

Causes éventuelles 
 

- Montage d’une nouvelle hélice 

- Montage d’un échappement CHABORD 

- Montage d’un allumage électronique performant 

- Modification des capots moteur 

 

Constatations 
 

- Mauvaise circulation de l’air à l’intérieur du capotage moteur 

- Température indiquée optimise, 110° pour 100° C !!! 

 

Essais 
- Depuis lundi nous avons effectués plusieurs modifications afin de réduire la 

température d’huile du moteur. 

1 - Pose d’une prise NACA 

2 - Modification de la position (3) du radiateur d’huile 

3 - Modification du capotage inférieur 

4 - Montage de flexible d’huile neuf 

5 - Contrôle de la sonde et du récepteur de T° d’huile 

6 - Montage d’un radiateur d’huile de capacité de refroidissement supérieur 

 

Conclusions 
 

Les conditions des vols d’essai étant optimum, 42° de température extérieure, nous avons pu 

atteindre une température de fonctionnement normal. 

Aujourd’hui nous avions une température affichée de 115° C, ce qui est tout à fait 

acceptable dans ces conditions de canicule. 

 

Conditions d’utilisation de l’avion 
 

- Décollage avec une température minimum de 50 °C 

- Montée initiale plein gaz (2700 tr/mn) à 160 Km/h 

- Après la rentrée des volets, réduction impérative du régime moteur à 2600 tr/mn 

- La température affichée étant optimiste, considérez que vous avez quelques degrés de moins 

sur l’afficheur. 

- Néanmoins, ne volez jamais dans la zone rouge > 118° C, si cela se produit, réduire les gaz 

dans la mesure du possible. 

- La plage de la zone verte utilisable est de 50° c à 118° C 

  

 

          Le responsable technique, 




